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' Wartungs - und Instandsetzungsanleitung Sclieibenbremse K65

1. Allgemein:

Alle an der Bremse anfallenden Service- und Reparaturarbeiten sind nur von geschultem Personal
auszufohren. Die Bremse ist ein Sicherheitsteil - unsachgeméRes Arbeiten kann zu ihrem Ausfall

fihren.

Bei zum Verkehr auf &ffentlichen Straflen zugelassenen Kraftfahrzeugen sind die Vorschriften nach
§29 StVZO zu beachten. :

2. Bremsbelagerneuerung:

Abgefahrene, verbrannte, verglaste oder versite Bremsbelsge sind zu erneuern. Im Falle eines
Belagwechsels sind immer beide Bremsen einer Achse neu zu belegen. Es ist darauf zu achten, daid
nur die vom Fahrzeughersteller fir das betreffende Fahrzeug zugelassenen Bremsbeldge verwendet
werden dirfen. - Bei Zuwiderhandlung erfischt die allgemeine Betriebseriaubnis (ABE) des Fahrzeugs.
Evil. erhobene Schadensanspriiche werden nicht anerkannt.

3. Beschreibung der Bremse:

Die Scheibenbremse K65 ist als Festsattelbremse ausgefihrt. Jeweils zwei baugleiche Halften bilden
einen Bremssattel (2K65), der als Modul mit einem oder mehreren Safteln zu einer Bremseneinheit
zusammengefalt werden kann (4K65).

Der Festsattel (1) umgreift die Bremsscheibe (2) von auflen. Die von den Bolzen (3) im Sattel (1)
gefuhrten Bremsbelage (4) liegen vor den Kolben (5) der als hydraulische Radzylinder ausgefithrten
Bremssatteihalften. Die Bolzen (3} sind auBen durch Federstecker (9) gegen Herausfallen gesichert.
Die Dampfungsfedern (6} verhindern Klappergerausche und dienen gleichzeitig als Halterung der Stifte
(7) der optischen Verschieilanzeige. - Beim Bremsvorgang stitzen sich die Beldge im Bremssatte! ab.
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4. Arbeitsweise:

Beim Betatigen der Bremse wird die im hydraulischen System vorhandene Bremsflissigkeit Ober
Trittplattenbremsventil und Vorspannzylinder mit angeflanschtem Hauptzylinder unter Druck gesetzt. -
Die Koiben (5) der hydraulischen Radzylinder verschieben die davor liegenden Bremsbelage (4) unter
Uberwindung des Liiftspiels von beiden Seiten gleichzeitig gegen die Reibfliche der urnlaufenden
Bremsscheibe (2). - Beim Lésen wird das hydraulische System vollkommen drucklos - Hauptzylinder
ohne - oder mit Spezialbodenventil verwenden.

5. Funktion der automatischen Nachstellung:

Der in einer Nut im Radzylindergehduse (1) eingebaute Dichtring (8) umfaldt den Koiben (5) mit.einer
bestimmten Vorspannung. Durch die Vorwartsbewegung des Kolbens beim Betétigen der Bremse wird
der Dichtring (8} durch die vorhandene Haftreibung seitlich verspannt. Beim Lésen der Bremse wird
durch Nachlassen der Verspannung des Dichtrings der Kolben Gber die Elastizitdt in die
Ausgangsposition des Dichtrings zurickgezogen. - Die Groe der Verspannung bestimmt die Grafe
des Liftspiels zwischen Bremsbelag und Scheibe. Da die Rickwartsbewegung des Kolbens die
Verspannung nicht Oberschreiten kann, ist mit wachsendem Belagverschleil eine stufenlose,

automatische Nachstelfung der Bremse gewahrleistet.

Die stufenfdrmige Ausbildung des Kolbens (5) garantiert seine sichere Fihrung iber den gesamten
Belagverschlei.

6. Wartung:

Die Scheibenbremse K65 ist bis auf die laufende Kontrolle der Reibbelagstarke wartungsfrei. Diese
Kontrolle mu mindestens alle 10 000 km erfolgen (siehe Kapitel ,Kontroile der Reibbelagstarke”).

Die Funktion der als Radbremszylinder ausgebiideten Bremssattel ist in erster Linie von der Wartung
der gesamten hydraulischen Bremsaniage abhangig - siehe Kundendienst-Scheckheft des
Fahrzeugherstellers. Von gréRter Bedeutung ist das periodische Ersetzen der Bremsflissigkeit in
Abstanden von 120 000 km, mindestens jedoch einmal jahrlich,

Bremsflissigkeit ist hygroskopisch und nimmt im Laufe der Zeit Feuchtigkeit aus der Luft auf, die zu
Korrosion im Innern der Radzylinder fihren kann. Dartber hinaus setzt das aufgenommene Wasser
den Siedepunkt der BremsflOssigkeit herab, so dafl die Gefahr der Damfbiasenbildung bei extremer

Belastung der Bremse ansteigt

Korrosion bedeutet fiir die innenteite der Radzylinder:

erhbhter BelagverschleiR
Bremsflilssigkeitsveriust

Ausfall der RUckstellautomatik
Hoher Verschleil der Dichtelermnente

Weitere Korrosionsschiden kénnen durch aullere Einflisse Ober defekte Schutzkappen entstehen.
Daher missen diese bei jedem Belagwechsel genauestens kontrolliert und selbst bei geringfogigen

Beschadigungen ersetzt werden.



7. Kontrolle der Reibbelagstarke:

Achtung I Um eine Beschadigung der Bremsscheibe zu vermeiden, missen die Bremsbelage
spdtestens dann ersetzt werden, wenn an der schwachsten Stelle 2 mm Reibwerkstoffdicke Ober dem
Tragerblech gemessen wird.

Die Reibbelagstarke kann - nach Abnehmen der Radzierkappen - durch die Ausschnitte des
Scheibenrades oder von der Fahrzeuginnenseite - Montagegrube - kontrolliert werden.
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Sobald der Anzeigestift (7) mit dem Radzylindergehause (1) bilndig ist, verbleibt bei nicht
abgenutzter Bremsscheibe eine Restbelagstirke von 2 mm. Mit wachsendem ScheibenverschieiR
wird die angezeigte Restbelagdicke grofier werden. - Auf die Verwendung von Bremsbelagen mit
Ubergrofie wird im Kapitel ,Bremsscheibennacharbeit* eingegangen.
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8. Wechsel der Reibbelidge:

8.1. Federstecker (9) aus den Fihrungsbolzen (3}.auf einer Seite entfernen. Fithrungsbolzen
herausziehen.
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8.2. Die Stifte der optischen Verschleilanzeige (7) aus den entspannten Dampfungsfedern
herausziehen. Danach kénnen die abgefahrenen Bremsbeige entfernt werden.




8.3 Vor dem zum Belagwechse! erforderlichen ZurGckdricken der Radzylinderkolben (5) massen
die Schutzkappen (10) auf mechanische bzw. thermische Beschadigungen untersucht und
ggf. ersetzt werden. Von einer intakten Schutzkappe ist die Funktionsfihigkeit der Rad-

zylinder abhingig.

Feuchtstellen an den Schutzkappen sind ein Zeichen dafur, daB die Abdichtungen der Kol-
ben innerhalb der Radzyfinder nicht mehr einwandfrei sind. In diesem Fall missen die ent-
sprechenden Radzylindergehduse ausgebaut und repariert werden.

-rrrys

8.4 Schutzkappen ersetzen. Schutzkappe am &uleren Umfang des Kolbens ausfadeln. Mit
einem kleinen Schraubenzieher die Schutzkappe vorsichtig aus dem Radzyiindergehause

heraushebeln.

Neue Schutzkappe und Kolben an den Beriithrungsstellen mit Silikon-Paste einstreichen.
Schutzkappe zuerst in die Nut am duferen Umfang des Kolbens einziehen und dann gleich-
mafig in das Radzylindergehause von Hand eindricken.

Achtung ! Schutzkappen vorsichtig einsetzen . Keine scharfkantigen Werkzeuge (Schraubenzie-
her 0.4. ) verwenden. - Beschadigungen vermeiden.




8.5

Den ersten Kolben (5) des Bremssattels mit einem geeigneten Werkzeug in seine Ausgangs-
position zurlickdricken. - Es ist zweckmaBig, bei diesem Vorgang das Entlifterventii zu off-
nen und die verbrauchte Bremsfilssigkeit aus dem Zylinderraum zu verdrangen. - Den neuen
Bremsbelag in den Schacht einstecken. Danach den Vorgang mit dem gegeniberliegenden

Zylinder wiederholen. Entlifterventil schliellen. )

Achtung | Verdréngte, gebrauchte Bremsflissigkeit nicht weiter verwenden.
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8.6

8.7

8.8

Fahrungsbolzen (3), Dampfungsfeder (6) und Verschleianzeige (7) auf Beschadigungen
prufen und leicht mit PLASTILUBE (Waren-Nr. 351033) einfetten. Den ersten Fihrungs-
boizen (3} in das Geh&use (1) und die Aufnahmebohrungen der Bremsbelage (4) einfadeln.
Dampfungsfedern (6) mit den VerschleiBanzeigestiften (7) einh&ngen und mit dem zweiten
Fahrungsbolzen (3) vorspannen. Fhrungsbolzen mit den Federsteckem (9} sichern.

Bremsfliissigkeitsstand in den Ausgleichsbehéltern priifen und ggf. nachfllen.

Durch mehrmaliges Betatigen der Betriebsbremse das Lilftspiel der Bremse einstellen.
Bremsfliissigkeitsstand nochmals iberpriifen.




9. Richtlinien zur Bremsscheibennacharbeit:

Bremsscheibe 35-mm Waren-Nr. 352330
Kunde ; STEYR : Zehngs.-Nr. 1GSK 35 1423
I — B =
% e A = )
h
‘-
Bk
A
- N \7/ Z M7 "
15" fui] ] 15°
2 A Y
O
- / A

A
Y G I 1 -

L
1
i;

Abdreh- und VerschleiRmaBe der Bremsscheibe - Zuordnung der Belagstirke

A B
Neuzustand -—— 35 | 1485 Nur fir Bremsbelag
3% | 1480 mit 7mm Tragerbtech
33 %75 zutassig
Max. AbdrehmaB
fir 7mm Tragerblech . 32 w70
31 1465
30 1460
25 | 55
28 | 1450 Nur fir Bremsbelag
Max. AbdranmaB .
fir Smm Tracerblech -t—— 27 | 1445 mit Smm ff_ra_gerblech
26 144.0 zulassig
Absclutes VerschleBmap
( Schetbenwechsel 1) 25 1435

Die Reibwerkstoffdicke des Bremsbelages betrdgt 18 mm. Das Tragerblech ist abhangig vom
Verschleifl- bzw. vom Abdrehmal der Bremsscheibe 7 mm eder 8 mm dick.

Die zu verwendenden Bremsbeldge sind der Ersatzteiliste zu entnehmen. Die mindest zuiassige
Scheibendicke von 30 mm fir die Bremsbelage mit 7 mm Tragerblech und 25 mm Scheibendicke flir
Bremsbelage mit 9 mm Tragerblech sind absolute VerschleiBmage und darfen nicht als AbdrehmaRe
verstanden werden. Beim Uberdrehen dirfen die beiden in der Tabelle angegebenen Abdrehmate von

32 mm und 27 mm nicht unterschritten werden.

Achtung | Bei Nichtbeachtung dieser Vorschrift besteht die Gefahr, dall bei abgefahrenen
Bremsbeldgen der max. zulassige Kolbenhub der hydraulischen Radzylinder aberschritten wird und
dadurch keine Bremswirkung mehr erzieit werden kann.

Um eine ausreichende Fertigungsgenauigkeit der nachzuarbeitenden Bremsfidchen zu erhalten, wird
die Bremsscheibe zum Abdrehen auf der Nabe belassen und zusammen mit dieser auf der Drehbank
aufgenommen. - Bei normalem VerschleiBzustand der Bremsscheibe ist ein Uberdrehen beim

Belagwechse! nicht notwendig.




10.

Richtlinien zur Beurteilung der Bremsscheibenoberfliche:
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Die vier Sektoren der Bremsscheibe zeigen in der Skizze die Hauptsachlich
auftretenden Erscheinungsmerkmaie :
A Netzwerkartige RIBBIAUNG ...coocovuimieeeeeeeceeee e zuldssig
B Radial verlaufende Risse (bis max. 1.5 mm Tiefe und Breite) ............. zuldssig
C Unebenheit der Bremsflache (unter 1.5 mm) .....ooceveeeeiveiviecceceeeen zulassig
D Durchgehende RISS@ ...t hicht zuldssig

Die unter A, B und C als zulassig bezeichneten Veranderungen der Bremsschei-
benoberfiache kdnnen erhéhten BelagverschleiB zur Folge haben.




11. Bremssattel ausbauen, instand setzen und wieder einbauen:

11.1 Bremsbefage nach 8.1 und 8.2 ausbauen. Hydraulische Anschiullleitung abschrauben.
Befestigungsschrauben (11) herausschrauben und Bremssattel vom Bremstrager abnehmen.

Alle weiteren- Arbeiten werden auf der Werkbank ausgefahrt.
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11.2 Hydr. Verbindungsrchr (12) abschrauben.
Verbindungsschrauben (13) der beiden Bremssattelhalften (1) herausschrauben,

Bremssattelhalften voneinander trennen.

L:n




11.3

Schutzkappe (10) ausbauen - siehe 8.4.
Ausgebaute Schutzkappen grundsitzlich durch neue ersetzen.

Bremssaltlelhalfte (1) mit dem Kolben (5) nach unten zeigend auf die Werkbank {Holz) auf-
setzen. Koiben (5) mit Druckluft aus dem Gehéuse herauspressen.

Achtung Unfallgefahr | Nicht mit der Hand unter den Kolben greifen.

Reinigen und Kontrollieren der Einzelteile. - Dichtring (8) aus der Bremssattelhaifte (1) aus-
bauen. Alle Einzelteile in Brennspiritus reinigen. - Es darf in keinem Fall eine Reinigungs-
flissigkeit verwendet werden, welche die Dichtelemente angreift. - Zylinderbahrung und
Kolben sorgfaitig auf Beschadigungen untersuchen. Korrodierte Kolben- und Zylinderlauf-
bahnen dlrfen nicht durch materialabhebende Bearbeitung (z.B. Schleifen) nachgearbeitet,
werden, sondern sind durch Neuteile zu ersetzen.,

Leichte Rostflecken kénnen mit Polierteinen ( kein Schmirgelpapier ! ) abpoliert werden, Nach
dem Reinigen mit Brennspiritus alle Einzelteile mit éifreier Druckiuft abblasen.

Bremssattelhalifte zusammenbauen. - Beim Zusammenbau mul} absolute Sauberkeit herr-
schen. Kolben (5), Dichtring (8) und Zylinderlaufbahn mit Montagepaste (ATE-Bremszylinder-
paste} einstreichen. Neuen Dichtring (8) in die Nut der Bremssattelhilfte (1) einsetzen. Kolben
in der Zylinderbohrung zentrieren und von Hand eindriicken. HierfUr sind keine Montagehilfen
erforderlich. - Neue Schutzkappe nach 8.4 montieren.

Beide Bremssattelhélften (1) zusammensetzen und mit den Zylinderschrauben {13) verschrau-
ben. - Vorgeschriebenes Anzugsdrehmoment : 110 Nm.

Bremssattel auf den Bremstréger aufsetzen und mit den Befestigungsschrauben {(11) an-

schrauben.
- Vorgeschriebenes Anzugsdrehmoment fiir Rippschraube AM 16X40-12.9-PHR-M7.012-04

ist 360 + 35 Nm.
Bremsbeldge nach Kap.8 einbauen.
Verbindungsrohr (12) und hydraulischen AnschiuR anschiieien und Bremse entliiften,

Stand 05.1897
KB-B Jeschke
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1. Allgemein:

Die Scheibenbremse KF65 - die Typen KF75/85 sind im Aufbau gleich, sie unterscheiden sich nur in
der Baugréfe - ist als unabhingig von der hydraulischen Betriebsbremse arbeitende mechanische
Feststellbremse ausgelegt. Als Feststelibremse oder auch als Notbremse ist nur ein sehr geringer
Verschlei zu erwarten, Das Belagvolumen ist dementsprechend gering ausgelegt. Die Nachstellung
von Belag - und Scheibenverschleil erfolgt tiber einen handelsiiblichen Gestangesteller. Der Einbau
eines automatischen Gestangestellers ist méglich.

2. Aufbau und Wirkungsweise:

Die Scheibenbremsen KF65 und KF75/85 sind als Schiebesattel-Konstruktionen ausgefiihrt. Die
Bremskraft wird einseitig {ber einen in der Spindel (1) gelagerten StéRel (2) auf das Druckstiick (3)
geleitet, welches den inneren Bremsbelag (4) trégt. Die entstehende Reaktionskraft wird durch das
Zugrohr (5) auf den Bremssattel (6) tbertragen, an dem der dufiere Bremsbelag (7) mittels Spannstif-
ten (8) befestigt ist. Die Keilverzahnung des Zugrohres (5) dbernimmt die erforderliche Verdrehsiche-
rung.

Die beim Bremsvorgang eingeleiteten Umfangskrifte werden (ber den Bremssattel (6) und das
Oruckstlck (3) im Bremstrager (9) aufgenommen. Die Lagerung (10) des Bremssattels (6) ist frei von
Umfangskréften. Sie Ubernimmt mit den Fithrungsbolzen (11) die Halterung des Bremssatteis (6) und
dient gleichzeitig zur Belagriickstellung. Die Fihrungsboizen (11) sind in einer Klemmverbindung (12)
im Bremstréger (9) eingespannt.
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3. Wechsel der Bremsbeldge:

s

() <

3.1 Bremse ldsen. Bei Federspeicher-Bremsan-
lagen ist sicherzustellen, dall beim Montage-
vorgang ein ausreichender Ldsedruck am Fe-
derspeicherzylinder vorhanden ist. Beta-
tigungsspindel (1) Gber die Stellschraube des
Gesténgestellers entgegen der Zuspannrich-
tung zurlickdrehen. - Dieser Arbeitsgang er-
leichtert die weitere Montage. - Verbindung von
Gestdngesteller und Federspeicher demontie-
ren. Bei direkter Gestdngeverbindung zum
Federspeicherzylinder nur Kugelkopf verwen-
den. Bei Bowdenzug-Zuspannung ist ein Ga-
belkopf zuldssig.

3.2 Klemmschrauben der Klemmverbindung
{12} im Bremstrager herausschrauben. - Wird
die Schraube nicht vollsténdig herausge-
schraubt, ist eine Beschadigung bei den nach-
folgenden Arbeitsgangen unvermeidbar.

3.3 Verschlullschrauben (M8 ) der Fuhrungs-
bolzen (11) herausschrauben.



- 3.4 Gleithammer - Sonderwerkzeug - Um die
Fihrungsbolzen ohne Beschadigung demonte-
ren zu konnen, ist ein Gileithammer nach ne-
benstehender Skizze bereitzustellen. Alle weite-
ren Wartungsarbeiten sind mit handelstiblichemn
Werkzeug durchzufiihren.

N

Y

3.5 Gleithammer einschrauben und Fihrungs-
bolzen {11) herausziehen.

S
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= 3.6 Bremssattel (6) mit dem &uleren Bremsbe-
lag (7) abheben.

]
= - *
i | ek

T
l

=

I

F

O T T
E
L




3.7 Druckstiick (3) mit Riickdruckfeder (13} und
innerem Bremsbelag (4) herausziehen. - Alle
weiteren Arbeiten werden auf der Werkbank
t ausgefiihrt,

3.8 Verschiissene Bremsbeldge mit einem ge-
eigneten Werkzeug (Schraubendreher, Meifiel
3— B 0.4.) von Druckstlick (3) und Bremssattel (6)
[ Iosen. - Auflageflachen mit einer Drahtbirste

[ © reinigen.

! 4 08

3.9 Neue Bremsbelige einsetzen. - Den
Bremsbelag gerade auf die Spannstifte (8)
aufsetzen und mit dem Schraubstock oder ei-
ner Schraubzwinge aufpressen. Achtung! Zwi-
u schen Belagmaterial und Prellwerkzeug immer
eine Zwischenlage aus Holz oder Kunststoff
verwenden. Nicht mit einem Hammer auf die
| Reibfliche schiagen. Gefahr von Belagablé-
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3.10 Vor dem Zusammenbau Fihrungs- und

Gieitfldchen reinigen und fetten. - Fett

PLASTILUBE 2 - Druckstiick (3) mit innerem

Bremsbelag (4) und Riickzugfeder (13) in den
l Bremstrager (9) einsetzen.

3.11 Um geniigend Einbauraum fiir den Brems-
sattel zu schaffen, missen Betétigungseinheit
und Druckstlick in Richtung der Bremsscheibe
gedriickt werden. - Bremssattel (6) mit duRe-
rem Bremsbelag (7) einsetzen.

3.12 VerschluB3schrauben der Fiihrungsbolzen
einschrauben und festziehen. Fihrungsbolzen
(11) mit einem Plastikhammer so weit eintrei-
ben bis die Eindrehung der Boizen in den Boh-
rungen der Klemmschrauben sichtbar werden.
i Klemmschrauben eindrehen und festziehen. -

j__;__.. i~-.’__L__J @ Anzugsdrehmoment fiir
o { ‘ Klemmschraube M14x30-10.9-A3C DIN 933

ist 10010 Nm.

[




3.13 Federspeicherzylinder wieder mit dem Gestdngesteller verbinden. - Bremse mehrmals betétigen,
um den Sitz der Bremsbelé&ge in ihren Halterungen zu sichern. - Uber die Stellschraube des Gestin-
gestellers ein Lilftspiel der Bremsbelage von 0.5 bis 0.75 mm pro Seite einstellen " Hierbei ist darauf
zu achten, daB in eingebremstern Zustand 2/3 des Gesamthubes des Federspeicherzylinders nicht
Uberschritten wird.- Bei Verwendung von zwei Bremsen auf einer Achse missen _die eingestellten
Betatigungshiibe gleich sein.

WICHTIG :

Bei jedem Belagwechsel sind die Abdichtelemente der Zuspanneinrichtung auf exakten Sitz und mag-
liche Beschadigungen zu kontrollieren. Eindringender Schmutz und Feuchtigkeit setzen den Wir-
kungsgrad der Bremsanlage durch Korrosion herab.

" Fir das Projekt STEYR 12M18 ist ein Liftspiel von 0,2 mm zuldssig.
7




4. Montage der Zuspanneinheit:

Flr den Belagwechsel ist ein Eingriff in die Zuspanneinheit nicht notwendig. Sollten Reparaturarbeiten
wegen beschadigter Dichtelemente notwendig werden, ist wie folgt zu verfahren:

Demontage des Bremssattels nach 4.1 bis 4.6.

4.1 Palschrauben (14) herausschrauben und
Zuspanneinheit abheben. - Die weiteren Arbei-
ten werden auf der Werkbank ausgefithrt.

4.2 Sicherungsring (15) entfernen und den Ge-
sténgesteller von der Kerbverzahnung abzie-
hen.
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4.3 Schlauchschelle (17) lésen. Dichtiippe des
vorderen Faltenbalges (18) aus der Dichtnut
des Distanzringes (19) herausziehen. Falten-
- balg (18} abziehen.

[
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4.4 Betétigungsspindel (1) herausschrauben.
Distanzring (19) bei besch&digter oder defor-
mierter Dichtnut abpressen und austauschen.

4.5 Schiauchschellen (16) und (17) ldsen.
Zugrohr (5) vorziehen und Lage im Lagerbock
(22) markieren. - Zugrohr (5) mit Faltenbalg
(20} herausziehen

4.6 Roilbalg (18) aus der Haltenut im Zugrohr
{5) aushebeln und mit dem StéRet (2) heraus-
zichen. Hierfiir keine scharfen oder spitzen
Werkzeuge verwenden.

Sollten die Kuppe des StéRels (2) und die Ka-
lotte des Druckstickes (21) starke Verschleilt-
spuren zeigen, sind diese Teile auszutauschen.

Vor dem Zusammenbau alfe Einzelteile sorgfal-
tig reinigen und neu einfetten. - Fett
PLASTILUBE 2. verwenden.- Montage in um-
gekehrter Reihenfolge.

Anzugsdrehmoment der Paschraube (14}

M18 = 2 = 400 + 40 Nm.



5. Montage der Lagereiemente:

N\
4

23 LY 23

Die Lagerung des Bremssattels ist mit einer integrierten Riickstelleinrichtung ausgestattet. Diese
ist wartungsfrei. Fir den Belagwechsel! ist ein Eingriff nicht notwendig. Solite ein Austausch notwen-

dig werden, ist wie folgt zu verfahren:

5.1 Sicherungsringe (23) ausbauen. Lagerele-
ment (10} herausdriicken. - Wegen Funktions-
fehlern ausgebaute Lagerelemente sollten nicht
demontiert, sondern durch neue ersetzt wer-
den.- Vor Einsatz des neuen Lagerelementes
ist dieses innen und aufen mit
PLASTILUBE 2 einzufetten.

Stand 06.1997
KB-B Jeschke
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